Lausunto luonnoksesta valtioneuvoston periaatepaatokseksi kotimaan liikenteen
kasvihuonekaasupaastéjen vahentamisesta

Kiitamme lausuntopyynndstd luonnokseen valtioneuvoston periaatepaatokseksi kotimaan liikenteen
kasvihuonekaasupaastdjen vahentamisesta. Esitys on kattava ja keinoja lilkkenteen paastojen
vahentamiseksi on tarkasteltu monipuolisesti eri ndkokulmista.

Suomen tavoite olla hiilineutraali vuoteen 2035 mennessa on kova. Esityksessa tulisi huomioida paremmin
padstovahennystavoitteiden toteutumista talouden nakdkulmasta ja vaikutuksia niin valtion, yritysten kuin
yksityisen kuluttajan ndakdkulmasta. Piddmme tarkeana, etta paastdjen vahentaminen on tehtava
kustannustehokkaasti niin, ettei liian iso taakka kaadu yritysten harteille. Suomi ja suomalaiset eivat saa
jaada jalkeen kilpailukyvyssa. Yritykset tekevat vastuullisia toimia omaehtoisestikin omien ja markkinoilla
olevien mahdollisuuksien puitteissa ja ymmartavat, ettd vastuullinen toiminta on myds kilpailuetu.
Markkinat ohjaavat mm. voimakkaaseen digikehitykseen ja esim. tavaraliikenteessa kuormien tayttdasteen
optimointiin. Padstévahennystavoitteissa tarvitaan ennemmin kannusteita kuin veronkorotuksia, silla
polttoaineveronkorotukset heijastuvat elinkeinoelaman kuljetusten hintoihin, milld on suomalaisten
yritysten kilpailukykya heikentdva vaikutus.

Puhtaiden ajoneuvo- ja palveluhankintojen direktiivin toteuttamisessa on hyvaa se, etta kansallisten
vaatimusten asettamisessa pyritdadan huomioimaan alueelliset erityispiirteet, silld alueet ovat keskenaan
hyvinkin erilaisissa tilanteissa, esimerkiksi joukkoliikenteen tai elinkeinoeldman kuljetusten ndkékulmasta.

On kannatettavaa, ettd ajoneuvoihin ja vaihtoehtoisiin kdyttévoimiin kdynnistetdaan laaja tutkimusohjelma,
tarvittavan tiedon saamiseksi tavoitteiden saavuttamisessa.

On hyva asia, ettd Suomessa hyddynnetdan lain sallimat suuret mitat ja massat tiekuljetuksissa
taysimaaraisesti. Se ei kuitenkaan saa olla yrityksille velvoittavaa niin, ettd autojen kokojen muuttaminen
tai autojen uusiminen on pakollista. Sama koskee jakelua: esimerkiksi sihkdautojen latauspisteiden
rakennus ei saa olla lilan nopealla aikataululla tarkkaan maariteltya ja velvoittavaa, silla tekniikka vanhenee
nopeasti.

Vaylien kunnossapidon parantaminen on tarkeda paastéjen vahentamisessa mutta myos yritysten
kilpailukyvylle. Tiepintojen kunnolla ja liikenteen sujuvuudella voidaan vaikuttaa liikenteen paastoihin.
Lisdrahoituksen ohjaaminen liikenneinfran peruskunnossapitoon ja lilkenteen sujuvuutta lisaaviin
investointihankkeisiin on erittdin kannatettavaa.

On hyva asia, etta julkisen liikenteen toimivuutta tuetaan, mutta on hyva myods muistaa, etta kaikkialla
joukkoliikenne ei ole mahdollinen. Siksi kannustimia vaihtoehtoisten polttoaineiden kdytt6on tarvitaan
kuten luonnoksessa on esitettykin.

Esityksessa sanotaan, ettd “digiradan avulla pyritdan lisddamaan rautatieliikenteen kapasiteettia seka
houkuttelevuutta, mika vauhdittaisi kumipyoraliikenteen siirtymista raiteille. Rautatieliikenteen osuuden
kasvulla edesautetaan paastotavoitteiden saavuttamista”. Korostamme, etta se tarvitsee raideinfran
laittamista kuntoon. Esimerkiksi Jyvaskyla-Tampere-vali on nykyisellaan hairioherkka ja kapasiteetiltaan
kaytoltaan ylarajoilla. Raiteille voidaan siirtda jonkin verran isoja massakuormia ja henkiloliikennetta, mutta
myo0s jatkossa elintarvikkeet, kappaletavarat, osakuormat jne. tulevat pysymaan kumipyorilla, valtaosa siis



suuria paastoja aiheuttavasta liikenteesta. Siksi onkin merkittdavaa varmistaa tieliikenteen sujuvuus mm.
raskaan liikenteen osalta, kuten luonnoksessa todetaankin. Luonnollisesti on oleellista, ettd vaihtoehtoisten
kayttoévoimien jakeluverkosto on riittdva myos raskaan liikenteen osalta.

Esityksessa sanotaan, etta ”liikenteen fossiilisten polttoaineiden korvaaminen ei timéan hetken tiedon
valossa tule onnistumaan millaan yksittdiselld vaihtoehtoisella polttoaineella, ja ettd Suomi voisi
periaatteessa ostaa maailmalta riittdvasti biopolttoaineita Suomessa kulutetun fossiilisen dieseldljyn
korvaamiseksi, mutta tama voi pitemmalla aikavalilla olla kallis ratkaisu, jos biopolttoaineista syntyy
niukkuutta ja niiden hinta nousee. Lisdksi biopolttoaineiden valmistamiseen ja kayttoon liittyy merkittavia
riskeja raaka-aineiden kestdvyyden nakokulmasta”. Suomen paastdjen vahentdminen ja hiilineutraaliksi
siirtyminen tulisikin tehda hallitusti siten, etta se on linjassa kehityksen kanssa, eikd maksaa siita liian kovaa
hintaa Suomen kilpailukyvyn kustannuksella.

Esityksessa on nostettu hyvin esiin se, ettd Suomessa on myds kansainvalisesti merkittdvaa osaamista seka
biopolttoaineiden, vedyn ettad sahkopolttoaineiden osalta ja ettd olennaista on, kuinka naiden alojen
osaaminen saadaan kdannettya yritystoiminnaksi ja Suomea hyodyttavaan vientiin. Tahan tulee ohjata
riittavasti resursseja.

Kun autokantaa Suomessa halutaan uusiutuvan, on selvitettava juurisyyt ja vaikuttaa siihen, miksi
suomalainen autokanta uusiutuu vain hitaasti ja samat autot pysyvat autokannassa jopa 20 vuoden ajan.
Syita on varmasti useita taloudellisesta nakdkulmasta: eurooppalaisella tasolla kova autoverotus, ansiotulo-
ja arvonlisdverotus.



