Lausunto: Valtakunnallinen likkennejarjestelmadsuunnitelma vuosille 2021-2032 — Suunnitelmaluonnos ja
vaikutusten arviointi

Suunnitelmaluonnos
Mitka ovat tarkeimmat toimenpiteet suunnitelman tavoitteiden saavuttamiseksi?

Kiitamme mahdollisuudesta lausua Valtakunnallisesta liikennejarjestelmasuunnitelmasta vuosille 2021—-
2032 — Suunnitelmaluonnos ja vaikutusten arviointi. Keski-Suomen kauppakamari pitaa erittdin hyvana,
ettd suunnitelma liikkennejarjestelman pitkdjanteisesta kehittamisesta toteutuu.

Keski-Suomen erityispiirteet

Alueiden erityispiirteiden kuvauksissa ei ollut Keski-Suomea. Keski-Suomen kauppakamari toivoo, etta
kuvaus Keski-Suomen erityispiirteista lisataan liikkennejarjestelmasuunnitelmaan.

Keskeisen sijaintinsa vuoksi Keski-Suomen liikenneyhteyksilla on merkitys valtakunnallisten ja
kansainvalisten liikenneyhteyksien toimivuuteen, ja Keski-Suomesta puhutaankin liikenteen solmukohtana,
jonka kautta kulkee niin Pohjois-Eteld- kuin Ita-Lansi-suuntainen liikenne. Keski-Suomella on erityista
merkitysta seudulliselle ja seutujen valiselle liikenteelle seka maakuntien valiselle liikenteelle.

Keski-Suomen elinkeinoelaman erityispiirteisiin kuuluvat runsas metsa-, metalli- ja konepajateollisuus,
erityisesti metsateollisuus ja siihen kytkeytyva teknologiateollisuus. Nailla aloilla osuus maakunnan
tyopaikoista on noin kaksinkertainen verrattuna koko maan vastaavaan osuuteen. Metséateollisuuden ja
teknologiateollisuuden osuus koko Keski-Suomen arvonlisdyksesta on 23 %. Paperi, sahatavara ja sellu
kuuluvat Suomen merkittavimpien vientituotteiden joukkoon. Puut tdytyy saada sujuvasti tehtaille ja sielta
tuotteet maailmalle.

Keski-Suomessa toimii alueen mutta myos koko Suomen kannalta merkittavia vientiyrityksia, joiden
toiminnan elinehto ovat toimivat liikkenneyhteydet niin maanteitse, rautateitse kuin ilmateitse. Keski-
Suomessa sijaitsee merkittavia yritysten logistiikkakeskuksia, joiden toiminnalle niin ikdan toimivat
liikenneyhteydet ovat tarkeita.

Keski-Suomenkin lapi halkova Valtatie 4 on Suomen tarkein eteld-pohjoissuuntainen paavayla
padkaupunkiseudulta Pohjois-Suomeen. Se kuuluu yleiseurooppalaiseen TEN-T-ydinverkkoon ja on osa
valtakunnallista erikoiskuljetusten verkkoa. Tien merkitys on huomattava valtakunnallisesti mutta myo6s
Jyvaskylan seudun liikenteelle. Se on elinkeinoelaman merkittavimpia runkovaylia lilkkenne- ja
tavarakuljetusmaarilla mitattuna. Eurooppalaiseen TEN-T-ydinverkkoon kuuluminen edellyttaa sille tietyn
palvelutason. Nailta osin Valtatie 4 ei ole sen edellyttdmassa kunnossa. Sujuvat tieliikenneyhteydet ovat
tarkeita niin lyhyt- kuin pitkdmatkaiselle tavara- ja tydmatkaliikenteelle.

Vaestéennusteen 2040 mukaan Jyvaskylan seutukunta tulee olemaan Suomen viidenneksi kasvavin
seutukunta. Kasvavat vaesto- ja lilkkennemaarat aiheuttavat vaatimuksia liikkenneyhteyksien toimivuudelle.
Lisaksi vuoteen 2040 mennessa lilkkenteen ennustetaan lisdantyvan noin 30 % nykyisesta.

Rautatiet ovat Keski-Suomessa merkittava osa lilkkenneinfraa, ja ne palvelevat henkil6- ja tavaraliikenteen
monipuolisia tarpeita. Erityisen tarkeda on Jyvaskyla-Tampere-raideyhteyden parantaminen niin



elinkeinoelaman kuljetusten kuin henkiléliikenteen toimivuuden kannalta. Rataosuuden Jyvaskyla-Tampere
merkitys on vientiteollisuuden kuljetuksissa erityisen suuri.

Keski-Suomen kannalta tdrkeimmdt toimenpiteet

Liikenne ja viestintadvirasto on tarkastellut TEN-T-verkon tamanhetkista laatutasoa suhteessa TEN-T-
suuntaviiva-asetuksen vaatimuksiin. Esityksessa sanotaan, ettad "TEN-T-ydinverkon tulisi olla asetuksen
mukainen vuonna 2030 ja kattavan verkon vuonna 2050. Selvityksen mukaan TEN-T-suuntaviiva-asetuksen
kriteerit tayttyvat Suomen ydinverkolla ja kattavalla verkolla pddosin.”

Valtatien 4 osalta kriteerit eivat tayty. Puutteita on muun muassa palvelutasossa, turvallisuudessa seka
taukopaikoissa. Valtatie 4 on Suomen tarkein pohjois-eteldasuuntainen paavayla niin elinkeinoeldaman
kuljetuksissa kuin henkil6liikenteessa. Valtatie 4 Jyvaskyldssa pullonkaula Vaajakosken kohdalla haittaa niin
lyhyt- kuin pitkdmatkaista liilkennetta ja elinkeinoelaman kuljetuksia.

Keski-Suomen kauppakamarin mielesta on erittdin tarkeaa, etta Valtatie 4 kehitetdan maaratietoisesti ja
priorisoidaan Liikennel2-suunnitelmassa kriittisyytensa ja myds TEN-T-ydinverkkostatuksen mukaisesti.
Ndaemme tarkedna myds Valtatie 9 sujuvoittamisen seka Jyvaskyla-Tampere raiteen kehittamisen osana
Liikennel2-suunnitelmaa. Korostamme, etta Jyvaskyla-Tampere-raideyhteys on nykyiselldan hairidherkka ja
kaytoltaan kapasiteetiltaan ylarajoilla, joten on hyva asia, ettd yhteysvalin parantamistarpeet huomioidaan
Liikennel2-suunnitelmassa.

Onko toimenpiteiden rahoitus kokonaisuutena oikein suunnattu taloudellisen raamin sisalla?

Keski-Suomen kauppakamarin mielestd rahoituspohja ei ole riittavalla tasolla Liikennel2-suunnitelmassa.
Suurin haaste rahoituksen suhteen on se, ettei sitoutumista investointien rahoitukseen ole. On tarkeas,
etta pitkajanteinen rahoitus turvataan.

Liikenneverkko ja solmukohdat

Keski-Suomen kauppakamarin mielestd investointihankkeiden priorisointia on kasitelty luonnoksessa liian
yleisella tasolla. Priorisoinnissa taytyy tehda dataan perustuvaa maarittelya ja investointipaatoksissa
huomioida Euroopan tasolla maaritelty Valtatie 4 TEN-T-status.

Luonnoksessa sanotaan, ettd “suunnitelmavaranto tulee olla riittdvan hyva ja ajan tasalla, ja etta
suunnitelmavaranto on pienentynyt viime vuosina huomattavasti, koska hankkeita on kaynnistynyt paljon
eikd uusia suunnittelukohteita ole pystytty vastaavasti aloittamaan samassa tahdissa”. Tassa naemme
tarkeana, ettd aloitetaan ne kohteet, joissa suunnittelutilanne on hyva, kuten Keski-Suomessa Valtatie 4
osalta Jyvaskylan kohdalla.

Henkil6- ja tavaraliikenteen palvelut

Liikennejdrjestelmdén tukitoimet



Keski-Suomen kauppakamari pitda hyvana luonnoksessa esitettya viestintaverkkojen kehittamista
lilkennejarjestelman lisaksi monipaikkaisen asumisen, etatyon ja digitaalisten palveluiden hyddyntamisen
kannalta.

Luonnoksessa liikennealan yritysten kestavan kasvun mahdollistaminen on kuitenkin kuvattu liian yleisella
tasolla. On hienoa, etta esityksessa on tunnistettu, etta toimialan yritykset ovat isoja tyollistajia.
Luonnoksessa ei kuitenkaan ole esitetty, miten naiden yritysten kasvu ja mahdollisuudet tyollistaa
turvataan jatkossakin suhteessa Suomen hiilineutraalisuus- ja fossiilittoman liikenteen tiekartan
kunnianhimoisiin tavoitteisiin.

Muut toimenpiteet

Sisdltaako vuoteen 2050 ulottuva visio lilkkennejarjestelman kehittamiseksi oikeat asiat?

Keski-Suomen kauppakamari pitaa visiota hyvana ja lilkkennejarjestelman pitkdjanteista kehittamista erittain
tarkeana.

Vieko toimenpideohjelma kokonaisuutena kehitysta vision suuntaan?

Toimenpideohjelma ei kaikilta osin vie kehitysta vision suuntaan. Ymparistollisesti, sosiaalisesti ja
taloudellisesti kestdvasti toimiva liikennejarjestelma ja saavutettavuus vaativat valtiolta pitkajanteista
riittavan rahoituksen turvaamista ja keinoja niiden edistamiseksi erityisesti ymparistonakokulmasta.

Vaikutusten arviointi

Onko vaikutusten arviointia taydennettdva viranomaisten suunnitelmien ja ohjelmien
ympdristovaikutusten arvioinnista annetun lain ndkékulmasta?

Antaako vaikutusten arviointi riittavan hyvan kuvan suunnitelman vaikutuksista?

Keski-Suomen kauppakamarin mielestd suunnitelmaluonnokseen tulisi ymparistovaikutusten lisdksi
arvioida talousvaikutuksia, joita ei suunnitelmaluonnoksessa ole esitetty mielestamme riittavalla tasolla.

Yleista

Miten valtakunnallisen liikennejarjestelmdsuunnittelun prosessia (vuorovaikutus, viestinta ja vaikutusten
arviointi mukaan lukien) tulisi kehittaa?



Keski-Suomen kauppakamari toivoo tiivista yhteistyota alueiden ja sidosryhmien kanssa, myos suunnittelu-
ja investointiohjelmien laatimisessa. Keski-Suomen kauppakamari pitaa tarkeana, etta
lilkenneinvestointihankkeiden priorisoinnista kdaydaan avointa vuoropuhelua dataan, kuten liikennemaariin,
merkitykseen, kriittisiin korjaustarpeisiin ja TEN-T-vaatimuksiin peilaten.



