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JOHDANTO

Kauppakamarien liikennehankelistaus perustuu 18 kauppakamarin tietoihin oman
alueensa liikenneyhteyksien tilasta ja tarpeista seka toimivien liikenneyhteyksien
merkityksesta koko Suomelle. Keskuskauppakamari ja 18 kauppakamaria ympari
Suomen tekevat t6itd Suomen ja suomalaisten tulevaisuuden ja tydpaikkojen
eteen. Kauppakamariverkostoon kuuluu 21 000 jasenyritysta usealta eri toimialal-
ta. Jasenyrityksemme muodostavat noin 50 prosenttia yritysten liikevaihdosta ja
noin 40 prosenttia Suomen tydpaikoista.

Kauppakamareiden tavoitteena on vapaa, vauras, avoin ja kilpailukykyinen Suo-
mi, joka on paras aivan jokaiselle. Sellainen Suomi on paras toimintaymparistd
myos elinkeinoelamalle ja yrityksille. Kilpailukyvyn varmistamiseksi ja vahvista-
miseksi Suomi tarvitsee hyvat ja toimivat likenneyhteydet, jotka tukevat kasvua,
kehitysté ja investointeja. Sujuvat liikenneyhteydet ovat merkittava tekija yritysten
sijoittautumiselle ja pysymiselle Suomessa. Liikenneverkot ovat enemméan kuin
likenne, ne ovat yhteiskunnan eri toimintojen mahdollistaja.

Haluamme osaltamme varmistaa, etta tavarat ja ihmiset liikkuvat vaylaverkostolla
kustannustehokkaasti, sujuvasti, turvallisesti ja ymparistoystavallisesti. 12-vuoti-
nen liikennejarjestelmasuunnitelma tarjoaa erinomaisen kehikon liikkennejarjestel-
man pitkdjanteiseen kehittamiseen. Taman listauksen tarkoituksena on tunnistaa
alueittain oikeat ja vaikuttavimmat toimenpiteet, joilla varmistamme vientikulje-
tusten tehokkuuden maailmalle, Suomen saavutettavuuden ja mahdollistamme
ihmisten liikkkuvuuden. Kauppakamariverkosto haluaa téll4 julkaisulla taydentaa
kokonaiskuvaa lilkenteen nykytilasta ja muutostarpeista, kattaen tasapuolisesti
kaikki Suomen eri alueet ja niiden erityispiirteet.

Suomen hallitus on asettanut tavoitteeksi puolittaa liikkenteen paastot vuoteen
2030 mennessa. Kauppakamariverkosto tekee tyota sen eteen, etta liikenteelle
asetetut paastdvéhennystavoitteet saavutetaan. Uskomme siihen, etta asetettu
tavoite on mahdollista saavuttaa ja haluamme omalla toiminnallamme tehda
ty6ta sen eteen, ettd edellytykset tavoitteen saavuttamiselle ovat kunnossa.
Meidan on |bydettava ne keinot, jotka ovat kustannustehokkaita ja taloudellisesti
kannattavia yrityksille, ilman etta liikenteen maksujen kokonaisrasitetta noste-
taan.



Toukokuussa julkaistun liikenne- ja kuljetusalan vahapaastoisen liikenteen tiekar-
tan mukaan tienpintojen paremmalla kunnolla ja oikea-aikaisella talvikunnossapi-
dolla on arvioitu voitavan alentaa maantieliikenteessé syntyvia paastsja henki-
I6autoilla 2,0 prosenttia, pakettiautoilla 2,5 prosenttia ja kuorma- ja linja-autoilla
5,0 prosenttia. Kauppakamareiden liikennehankelistauksesta nousee esiin
sisévesikuljetusten lisdédminen yhtena keinona vahentaa liikkenteesté aiheutuvia
paastoja. Myos raidekapasiteetin vahvistaminen ja kuljetusten siirtdminen maan-
teilta raiteille on merkittavassa asemassa paastdvahennysten saavuttamiseksi.

Lento- ja meriliikenne eivat olleet osa kauppakamarien listausta. Lentolilkkenteen
merkitys Suomen sisdisissé kuljetuksissa on kuitenkin ensiarvoisen tarkeda Suo-
men talouskasvun ja kilpailukyvyn vahvistamiseksi. Lentoliikenne tarjoaa elinkei-
noelamalle ja matkailulle nopeat henkilo- ja tavaraliikenteen yhteydet Suomesta
maailmalle. Matkailun osalta toimiva lentoliikenne on elinehto. Epétietoisuus
lentokenttien tulevaisuudesta ja alueiden saavutettavuudesta tulee ratkaista
yhdessa viranomaisten, elinkeinoeldman ja yritysten vuorovaikutuksessa.

Liikenne on véline Suomen kilpailukyvyn varmistamiseksi ja vahvistamiseksi.
Suomen pitk&a etéisyytta markkinoille voidaan osittain kompensoida hyvil-

1a liikenneyhteyksilla. Ulkomaankauppa on erityisen merkityksellistd Suomen
kaltaiselle pienelle ja avoimelle markkinataloudelle. Koronakriisin varjossa viennin
merkitys korostui entisestaan.

Lisatietoa:

Paivi Wood
Johtava asiantuntija, likenne- ja elinkeinopolitiikka
paiviwood@chamber fi
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ETELA-KARJALAN
KAUPPAKAMARI

Etela-Karjalan elinkeinorakenne on p&aosin vientipainotteista liikketoimintaa.
Alueella sijaitsevien rajanylityspaikkojen rajaliikenne on merkittdvaa alueen elin-
voiman kannalta.

Maakunnassa sijaitsee Euroopan suurin metséteollisuuden keskittyma. Toimialan
investoinnit alueelle ovat olleet merkittavia. Uusia avauksia alueen elinkeinora-
kenteeseen on syntynyt Saimaan jarvialueen matkailussa.

Kuljetusketjujen toimivuus viennissé on keskeinen kilpailutekija. Venjan rajan
laheisyys tuo alueelle paikallisen ja valtakunnallisen liikenteen lisaksi kansainvéli-
set yhteydet. Liséksi Saimaan syvévayla on olennainen osa koko Saimaan jarvi-
alueen kuljetusjarjestelmaa.



Raideyhteydet

o Karjalan rata: Valtakunnanraja—Imatra—Joutseno—Luumaki -kaksoisraide
(kaksoisraide, sahkoistys, uudet sillat, ns. kolmioraide ja Lauritsalan rata-
pihan pidennys).

Tieyhteydet

e \altatie 6: Imatra—Joensuu -vélin palvelutason parantaminen (ohituskais-
ta- ja liittymajarjestelyin).

e Valtatie 13: Lappeenranta—Nuijamaa -valin perusparannus (rajalikenteen
ja teollisuuden sisamaan kuljetusreitti).

e \Valtatie 26 ja maantie 387 -likennekaytavéa: Tieyhteyksien perusparannus
(vaihtoehtoinen reitti E18- tien kautta paakaupunkiseudulle ja vientikau-
pan kannalta merkittava reitti Kotka—Hamina -satamaan).

Vesiliikenneyhteydet

e Saimaan kanava: Vedenpinnan nosto ja sulkukoon pidennys (uudet
alusinvestoinnit painolastivesiasetuksen vuoksi vuonna 2024, koko
Saimaan jarvialuetta palveleva yhteys).

KAUPPAKAMARIEN LIKENNEHANKELISTAUS
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ETELA-POHJANMAAN
KAUPPAKAMARI

Etela-Pohjanmaa on Suomen vahvimpia alkutuotannon ja elintarviketeollisuuden
alueita, jossa toimii myos lukuisia merkittavia metalli-, teknologia- ja puutuote-
teollisuuden vientiyrityksié sek& mittava joukko eri toimialojen pk-yrityksia.

Maatalous ja elintarviketeollisuus tyéllistavat Etela&-Pohjanmaalla noin 22 000
henkildtydvuotta, ja ndiden yhteisvaikutus talouteen on liki 2 miljardia euroa,
25 prosenttia Etela-Pohjanmaan bruttokansantuotteesta.

Elintarviketeollisuus on Suomen neljanneksi suurin teollisuusala. Elintarviketeolli-
suus on raaka-ainevaltainen ala, joka hankkii raaka-aineensa paaasiallisesti oman
kotimaan maa- ja puutarhataloudelta.

Etela-Pohjanmaalla maatalous ja jalostava elintarviketeollisuus seké niiden
kerrannaisvaikutukset yltavat kaikkialle, kuljetukseen, kauppaan, energiaan sek&
vesi- ja jatehuoltoon. Etela-Pohjanmaan erityispiirre on teollisuuslaitosten ja al-
kutuotannon suuryksikéiden sijaitseminen hajallaan eri puolilla maakuntaa, mika
luo tarpeen toisen asteen tieverkon kunnossapitoon kaikkialla maakunnassa.

Alueen saavutettavuus, toimivat ja luotettavat liikkenneyhteydet niin maakun-
nan sisélla kuin maailmallekin sek& kohtuulliset logistiikkakustannukset ovat
merkittavia kilpailutekijoita alueen yrityksille. Maanteiden kunnon ja liikkenteen
sujuvuuden seka rautatieliikenteen vuorotiheyden ja aikataulujen on vastattava
elinkeinoelamén tavara- ja henkildkuljetuksen tarpeisiin. Koko logistisen ketjun
on toimittava luotettavasti ja kustannustehokkaasti, jotta alueen elinkeinoelaméa
voi menestyd myos jatkossa.



Raideyhteydet

® Seinjjoki—Vaasa rata: rahoituksen turvaaminen liikkenteen sujuvoitta-
miseksi, tydmatkaliikenteen edellytysten parantamiseksi sekd Vaasan
lentoaseman raideyhteyden mahdollistamiseksi.

® Rahoitus kaksoisraiteelle Seinajoki—Tampere (Suomen vilkkaimmin liiken-
noity yksiraiteinen rataosuus, keskeinen osa paarataa).

Tieyhteydet

e Rahoitus valtatielle 19 vélilla Seinajoki—Lapua, vdhimmaistavoitteena
riittavat ohituskaistat seké lopullisena tavoitteena nelikaistaisuus koko
matkalle.

® Rahoitus kantatielle 67 valilla Seingjoki—Ilmajoki, tavoitteena neli-
kaistaisuus.

® Rahoitus valtateiden 19 ja 3 risteyksen muuttamiseen sujuvammaksi

Jalasjarvella.

KAUPPAKAMARIEN LIKENNEHANKELISTAUS
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ETELA-SAVON KAUPPAKAMARI

Etela-Savon maakunnan strategiset kérjet ovat metsa, vesi ja ruoka. Suuri osa

maakunnan yritystoiminnasta liittyy néihin karkiin suoraan tai valillisesti. Etela-

Savossa on myds huomattavaa metalliteollisuuden ja rakentamisen toimialojen
yritystoimintaa. Etela-Savon yritystoiminnasta valtaosa on PK-sektorilla.

Etela-Savon liikenteen kannalta keskeista on teollisuuden logistiikan ohella my&s
ihmisten liikkuminen. Matkailu ja vapaa-ajan asuminen muodostaa maakunnan
bruttokansantuotteesta huomattavan osan, misté syysta valtatie ja rautatieyh-
teyksien rinnalla maakunnalle tarkedd on myos alemman tieverkon kattavuus

ja kunto. Etela-Savo on yksi Suomen metsaisimpid maakuntia. Sama alempi
tieverkko palvelee myds Suomen metséteollisuuden raaka-aineen saantia seka
maatalouden kuljetuksia.

Alueen saavutettavuus on maakunnan yrityksille keskeinen kysymys. Yhteydet
erityisesti padkaupunkiseudulle korostuvat. Nopeat tieliikenneyhteydet maakun-
nasta paékaupunkiseudulle ovat elinkeinoelaman kuljetusten kannalta tarkeita.

Rautatieliikenteesséa Etela-Savo tukee vahvasti Savon radan nopeuden nosta-
miseen tadhtaavia parantamistoimenpiteita seka pidemmalla aikavalilla Kouvola—
Koskenkyla—Porvoo oikorataa. Ennen sitd on kuitenkin tehtavissa monia toimen-
piteitd ja parannuksia nykyisen Savon radan nopeuden nostamiseksi.

Kansainvalisessa liikenteessa Venadjan merkitys on erittdin tarkea ja sen merkitys
todennékoisesti tulevaisuudessa kasvaa. Rajaliikenteen kehittdminen avaamalla
hallitusohjelman mukaisesti Parikkalan kansainvélinen rajanylityspaikka on
Etela-Savolle tarkea tavoite.
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Raideyhteydet

® Nopeuden parantaminen Pietariin ja padkaupunkiseudulle:

® Savon radan kunnossapito ja perusparannus.

@ Oikoradan Kouvola—Koskenkyld—Porvoo rakentaminen.

Tieyhteydet

e VT 5 ymparivuotinen 100 km/h. Nopeana toimenpiteina erityisesti
Hurus—Hietanen, jonka tiesuunnitelma vanhenee 2022.

® VT 14 parannuksen suunnittelun aloittaminen valilla Savonlinna-Juva
osana Parikkalan rajanylityspaikan avaamista.

o VT 13 Mikkeli—Jyvaskyla liikenneturvallisuuden kannalta valttaméattomat
korjaukset.

® Puuhuollon, maatalouden ja matkailun kannalta tarkean alemman tie-

verkon kunnosta huolehtiminen.

Vesiliikenneyhteydet

Saimaan kanava: Vedenpinnan nosto ja sulkukoon pidennys (uudet alu-
sinvestoinnit painolastivesiasetuksen vuoksi vuonna 2024, koko Saimaan
jarvialuetta palveleva yhteys).

KAUPPAKAMARIEN LIKENNEHANKELISTAUS
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HELSINGIN SEUDUN
KAUPPAKAMARI

Helsingin seutu on maan suurin ja kansainvalisin yritystoiminnan keskittyma.
Seudun yritystoiminta on erikoistunut informaatioaloihin, tukkukauppaan ja logis-
tiikkaan seka liike-eldmén ja rahoituksen palveluihin. Erityisesti kaupan ja muiden
markkinapalvelualojen osuudet ovat Helsingin seudulla huomattavasti suurempia
kuin koko maassa. Helsingin seudulla, jonka maapinta-ala on 1,2 % koko maasta,
asuu 27 % Suomen vaestosta, sijaitsee 32 % maan tydpaikoista ja tuotetaan

37 % maan bruttokansantuotteesta.

Vaestdennusteen mukaan vuonna 2040 véakiluku kasvaisi Manner-Suomessa
enda Uudenmaan maakunnassa, jossa kasvun ennustetaan kohdistuvan Helsin-
gin seudulle. Helsingin seudun MAL 2019 -suunnitelman lahtékohtana on noin
500 000 asukkaan ja noin 300 000 tydpaikan kasvu vuoteen 2050 mennessa.
Helsingin seudulla tehddan noin nelja miljoonaa seudun sisdistd matkaa paivassa.
P&akaupunkiseudulle pendeldi noin 120 000 tydntekijaé joko muualta seudulta
tai valtakunnasta.

Helsingin seudun voimakas véestdnkasvu tuo haasteita kestavélle maankay-
t6lle, asumiselle ja liikennejarjestelmalle. Liikenteen sujuvuus ja sen paastdjen
vahentaminen edellyttavat, etta liikkuminen seudulla perustuu tulevaisuudessa
yha enemmén joukkoliikenteeseen — erityisesti raideliikenteeseen. Seudulla on
kuitenkin paljon alueita, joille ei kannata jarjestaa joukkoliikkennetta. Tyomatka-
ja asiointilikenteen sujuminen edellyttad panostusta kaikkiin likennemuotoihin,
my®&s henkildautoiluun.

Tiivistyvé kaupunkirakenne aiheuttaa suuria haasteita seudun tavaraliikenteelle ja
teollisuudelle, silla se supistaa logistiikkakeskusten ja teollisuuslaitosten elintilaa.
Helsingin satamien saavutettavuus sek& seudun sisdisen liikennejérjestelman
toimivuus ovat ensiarvoisen térkeita tekijéitd muun muassa kaupan logistiikalle.
Helsingin Satama on Suomen merkittavin tuontisatama, jonka kautta saapuu val-
taosa kaupan tuontitavarasta. Seudun logistiikkakeskusten kautta jakelu tapahtuu
koko valtakuntaan. Helsingin Satama on lisaksi Euroopan vilkkain matkustajasa-
tama.



Helsinki-Vantaa on Suomen suurin lentoasema ja tarked kansainvélinen henkilo-

likenteen solmupiste, jonka saavutettavuus tulee turvata kaikkialta Suomesta ja
kaikilla kulkumuodoilla.

Raideyhteydet

Pisararata

e Helsingin keskustan alle rakennettava lahiliikenteen ratalenkki vapauttaa
merkittavasti raidekapasiteettia kaukoliikenteen kayttoon, edistdad metro-
polialueen tydmatkaliikennetté ja parantaa Helsingin seudun raideliiken-
teen toimivuutta. Pisararata on tehokkaan valtakunnallisen raideliikenteen
edellytys.

Tieyhteydet

Keski-Uudenmaan logistiikan poikittaisyhteys / Keha IV (mt 152)

Keski-Uudeltamaalta puuttuu kunnollinen logistiikan poikittaisyhteys
valtateiden 3 ja 4 valilta, mik& aiheuttaa ongelmia valtakunnalliselle
raskaalle liikenteelle. Keha IV tukee lentokentdn pohjoispuolisten aluei-
den maankéayton kehittamista, parantaa Keski-Uudenmaan poikittaisia
yhteyksia my&s henkildliikenteen kannalta ja keventaa ruuhkaisen Keha
lll:n liikennettd. Hankkeessa rakennetaan uusi tieyhteys Klaukkalan ohikul-
kutien ja Hameenlinnanvaylan (VT 3) littymasta Kuloméaentielle (mt 152).

Raskaan liikenteen palvelualueet

P&akaupunkiseudulla on huutava pula raskaalle liikenteelle tarkoitetuista
taukopaikoista. Niita tarvitaan, jotta kuljetukset voidaan toimittaa perille
oikeaan aikaan, kuljettajat voivat noudattaa tauko- ja lepoaikasaadok-
Sid ja pysakointi ja raskas liikenne eivat ohjaudu alemmalle katuverkolle.
Taukopaikkoja kaytetdaan myds perdavaunujen lyhytaikaiseen pysakointiin,
mik& helpottaa jakelua tiiviissa kaupunkirakenteessa. Seudulla on valiton
tarve 2—3 taukopaikalle enintddn 30 minuutin ajoajan paassa Helsin-

gin satamista, lentoasemalta, Keha Ill:n logistiikka-alueilta sek& suurista
rakennustydmaista.

KAUPPAKAMARIEN LIKENNEHANKELISTAUS
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HAMEEN KAUPPAKAMARI

Hameen kauppakamarin toiminta-alueena on Paijat-Hame, Kanta-Hame pois
lukien Riihim&ki, Loppi ja Hausjarvi sekd Kuhmoinen. Elinkeinoelaman tarkeimpia
toimialoja alueella ovat elintarvike-, puutuote- ja teknologiateollisuus.
Toiminta-alueen logistinen sijainti on erinomainen. Maamme tarkeimmé&t raideyh-
teydet (paarata ja oikorata Lahden kautta Itd-Suomeen) ja valtatiet (2, 3, 4, 10 ja
12 sekd kt 54) kulkevat alueemme lavitse.

Hameen kauppakamarin Aluesuunnittelu- ja Logistiikkavaliokunta on késitellyt
alueemme tarkeimpia liikennehankkeita. Hameen kauppakamari on huolissaan
alueen tiestonkunnosta paateilla ja alemmilla tieverkoilla.

Hameen kauppakamari pitdéd ensiarvoisen tarkeana nykyisen rataverkoston
kapasiteetin kasvattamista seka junien nopeuksien nostoa. Ymparistdtavoitteiden
saavuttaminen vaatii raideliikenneosuuden kasvattamista tavara- ja henkil6liiken-
teessa. Kuljetusten siirtdminen raiteille edellyttaé lisaraiteita padaradalle Helsingin
ja Tampereen vilille. Alueen toimijoiden mukaan VR:n monopoliasema hidastaa
merkittavasti rautatiekuljetusten parempaa hyddyntamista.

Paarata on osa eurooppalaisia likenneverkkoja (TEN-T). Paaradan kapasiteetin
kasvattaminen mahdollistaisi rahtilikenteen kasvattamisen sekd nopeammat run-
kokuljetukset Helsingistéa Ouluun ja edelleen Rovaniemelle. Investointi mahdollis-
taisi my6s nykyisen rataverkon tason nostoa Kouvolasta Riihiméen kolmioraiteen
hyodyntédmisen matkustajaliikenteelle. Tama muutos nopeuttaisi merkittavasti
itd-lansisuuntaista matkustamista. Puollamme my&s Kouvolasta Mikkelin kautta
Kuopioon ja Kouvolasta Joensuuhun suuntautuvien rataverkkojen tasonnostoja.
Hameen kauppakamari pitdd koko Suomelle tarkeana lentoradan rakentamista ja
paédkaupunkiseudun raideliikenteen kehittamista.



Raideyhteydet

Raakapuun kuormausalueita on kehitettava. Janakkalan Turenkiin tarvi-

taan raakapuuterminaali. Nykyiset puutavaran lastausalueet sijaitsevat Ha-
meenlinnan ja Riihimaen kaupunkirakenteiden sisélla. Lastausalueet haittaavat
maankayton kehittamisté ja aiheuttavat ymparistéhairioita laheisiin asuinalu-
eisiin. Terminaalien kehittaminen nykyisilla paikoillaan on rajallista ja haittaa
elinkeinoelaman puutavaran valttamattémia kuljetuksia.

Tieyhteydet

Valtatien 2 parantaminen on ylimaakunnallinen hanke. Valtatie 2 tulee
saada vastaamaan nykyisia valtatielle asetettuja vaatimuksia ja suunnitte-
luperiaatteita. Alueemme osalta peruskorjauksen jatkaminen vahvistetun
tiesuunnitelman mukaisesti tieosuudella valtatie 9.

Turku—Pietari liikennekaytavélle sijoittuvat valtatie 12 ja kantatie 54 ovat
molemmat merkittavia reitteja raskaalle liikenteelle. Valtatie 12 yhdistaa
ita-lansisuuntaisena paatieyhteytené lantisen Suomen Kymenlaaksoon

ja sité kautta jatkoyhteyksineen Pietariin. Yhteys on merkittava kuljetus-
reitti itarajan rajanylityspaikalle. Palvelutason nosto valilla Lahti—Kouvola
parantaa kuljetusten sujuvuutta, kiireellisimpana kohteena on Uusikyla-Til-
lolan uuden linjauksen toteuttaminen.

Hameen kauppakamari ehdottaa laajan suunnittelun kaynnistamista
tavoitteena nostaa kantatie 54:n valtatie-luokkaan. Kantatie 54 on lyhin
reitti Turusta Lahteen ja muualle It&-Suomeen. Tana vuonna valmistuneen
kehittamisselvityksen perusteella tulee laatia kiireellisesti aluevaraussuun-
nitelmat.

KAUPPAKAMARIEN LIKENNEHANKELISTAUS
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KESKI-SUOMEN KAUPPAKAMARI

Keski-Suomen elinkeinoelaman erityispiirteisiin kuuluvat runsas metsa-, metalli-
ja konepajateollisuus, erityisesti metsateollisuus ja siihen kytkeytyvé teknologia-
teollisuus. Nailla aloilla osuus maakunnan tydpaikoista on noin kaksinkertainen
verrattuna koko maan vastaavaan osuuteen. Keski-Suomen vientiteollisuuden
kuljetusvirrat suuntautuvat Rauman ja Helsingin Vuosaaren satamiin.

Keski-Suomen liikenneyhteyksilla on suuri merkitys valtakunnallisten ja kansain-
valisten liikkenneyhteyksien toimivuuteen. Alueen maantieteellinen sijainti tarjoaa
hyvéat edellytykset alueen saavutettavuudelle ja elinvoiman parantamiselle.
Jyvaskylan kautta kulkevat Tampere—Jyvaskyléa- ja Jyvaskyla—Pieksaméki-
radat sek& pohjoiseteldsuuntainen valtatie 4 ja itdlansisuuntainen valtatie 9, jotka
kuuluvat Suomen péavaylien korkeimpaan palvelutasoluokkaan I. Liséksi valtatie
4 kuuluu eurooppalaiseen TEN-T ydinverkkoon. Jyvaskylan seutu on valtakun-
nallisesti tarkea tavarakuljetusten ja henkildliikenteen solmukohta.

Alueen ulkoisen saavutettavuuden liséksi elinkeinoelamén kuljetukset alemmalla
tieverkolla on turvattava. Lisdamalla Keski-Suomen kauttakulkulilkkenteen suju-
vuutta keskeisilla paévaylilla tuetaan myods vah&apaéstoista likennetta.

Henkiloliikenteen osalta padkaupunkiseudun saavutettavuus ja yhteydet naapu-
rikuntien keskuksiin ovat merkittavassa roolissa. Rataosuus Jyvaskyla—Tampere
kuuluu Suomen paavayliin. Nopea rautatieliikenne mahdollistaa tydssakaynti-
alueiden laajenemisen sekd yhden tyopéivan aikana tehtavat tydasiamatkat.



Raideyhteydet

Kaksoisraide Jyvaskyla—Tampere

® Nopea rautatielikenne mahdollistaa tydssakayntialueiden laajenemisen
seka yhden tydpaivan aikana tehtavat tydasiamatkat. Keski-Suomen met-
sa- ja metalliteollisuudelle toimivat raideyhteydet ovat elinehto. Yksiraitei-
nen rataosuus Jyvéaskylasta Orivedelle on nykytilassa hairioherkka.
Tieyhteydet

Valtatie 4 parantaminen Vaajakosken kohdalla

Valtatiet 4 ja 9 ovat osa kansallista raskaan liikenteen runkoyhteytta seka
suurten erikoiskuljetusten verkkoa. Suunnittelualueen tieosuus valilla
Haapalahti—Kanavuori on osa valtateita 4, 9, 13 ja 23. Tieosuus toimii
Jyvaskylan eteldisena sisaantulotiend, joka vélittda seka pitkdmatkais-

ta, seudullista etta paikallista liikennetta. Hankkeen tavoitteena on seka
pitkdnmatkaisen etta paikallisten autoliikenteen sujuvuuden parantaminen
ja ruuhkautumiseen johtavien ongelmien poistaminen.

Valtatien 4 parantaminen valilld Vehnid—Aanekoski (Kuorejoki)

Yleissuunnitelmassa tutkitaan valtatien 4 parantamista moottoritieksi ny-
kyisessd maastokaytavéssa, padosin nykyisella paikallaan. Valtatie suun-
nitellaan moottoritietasoisena, ajoradat erotetaan toisistaan vélikaistalla
tai keskikaiteella. Valtatien lansipuolelle suunnitellaan uusi rinnakkaistie
valille Vehnid—Hirvaskangas. Hankkeen tavoitteena on tarkedn paatieyh-
teyden liikenteen sujuvuuden, turvallisuuden ja laatutason parantaminen.

Valtatien 4 (Rantavayla) parantaminen valilla Aholaidan eritasoliittyma — Lohi-
kosken eritasoliittyma, Jyvéskyla

Rantavayla toimii merkittavan pitkdmatkaisen liikenteen valittajan li-
saksi Jyvaskylan kaupungin siséisen liikkenteen paavaylana. Kaupungin
keskustan kohdalla on vain kolme eteldpohjoissuuntaista vayla4, josta
Rantavayla on liikennemaaraltdan suurin ja sujuvin reitti. Eritasoliittymien
sujuvuudessa on ongelmia ja rampit ruuhkautuvat huipputunteina niin,
ettd jonot ulottuvat valtatielle asti.

Valtatie 9 Jyvaskylan kohdalla

Rantavayla on tarkastelualueella kaksiajoratainen ja nelikaistainen
maantie, jossa nopeusrajoitus on 60—80 km/h. Tiell4 on sek& eritaso-
liittymia etta tasoliittymia. Valtatielld 9 on kaksi kuormittunutta, liiken-
nevalo-ohjattua tasoliittym&a Mattilanniemen ja Satamakadun kohdilla.
Valtatien 4 littymat Aholaita, Tourula ja Lohikoski ovat eritasoliittymia.

KAUPPAKAMARIEN LIKENNEHANKELISTAUS
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KUOPION ALUEEN
KAUPPAKAMARI

Pohjois-Savon elinkeinorakenne painottuu tydpaikkojen mukaan palveluihin

(71,9 %), jalostukseen (20,9 %) ja alkutuotantoon (6 %). Maakunnan kaikkien toimi-
alojen arvonlisaveron alainen liikevaihto oli 13,4 mrd€ vuonna 2019. Vientiyrityksia
maakunnassa on yli 200 ja vuonna 2019 vienti oli yli 2,2 mrd€. Alueen keskeisim-
maét vientituotteet ovat teknologiateollisuuden tuotteet ja sahatavara.

Elinkeinoelaméan saavutettavuuden ja kilpailukyvyn kannalta sujuva infra on eli-
nehto. Pohjois-Savon vaestod ja yritykset keskittyneet vahvasti valtatien 5 varrelle.
Valtatie 5 muodostaa yhdessé Savon radan kanssa Itd-Suomen keskeisen liiken-
nekadytavan eteld- ja pohjoissuunnassa. Liséksi valtatie 9 mahdollistaa poikittais-
likenteen ita-lansi suunnassa akselilla Jyvaskyla—Joensuu. Alemman asteisen
tieverkko on merkittéva eritysesti metsa- ja elintarviketeollisuudelle.

Viitostie kytkee koko matkalla [ta&-Suomen tydssakayntialueet toisiinsa ja muualle
Suomeen. Tien pituus (Lusi—Sodankyld) on 910 km ja se kulkee 6 maakunnan ja 26
kunnan lapi. Tie on térkein alueen elinvoiman ja menestyksen tekija. Valtatie 5:n
vaikutusalueella asuu n. 400 000 asukasta, toimii 22 000 yritysté ja 151 500 tyo-
paikkaa, 65 % tydpaikoista sijaitsee 10 km séteelld viitostiesta. Keskittyminen liséa
niin tehokkuutta kuin kestavyytta.

Paavaylaa, vt 5:1a pitkin kuljetetaan merkittavasti teollisuuden raaka-aineita ja
tuotteita. Valtatie 5 on parannettu alkupaasta, mutta tie ei vastaa tasoltaan elinkei-
noelaman eiké aluerakenteen tarpeita. Tiejakso on liikenteen maaraan suhteutet-
tuna liian kapea, makinen ja mutkainen. Tiella on alhainen nopeusrajoitus (jopa

60 km/h) ja erityisesti taajamissa on useita vaarallisia tasoliittymia. Viitostieta on
parannettava systemaattisesti koko matkalta niin, ettd se on ympérivuotisesti ja
yhtenaisesti 100 km/h -tie.

Elinkeinoelam& hyddyntaa rautatieverkostoa muun muassa luonnonvarojen kul-
jetusketjuissa. Liséksi raideliikenne vaikuttaa merkittavasti henkildlikenteeseen ja
alueen saavutettavuuteen. Alueen saavutettavuus on kuitenkin jaanyt jalkeen muu-
hun Suomeen verrattuna. Keskeista on raideliikenteen palvelutason nostaminen,
tavara- ja henkildliikenteen yhteensovittaminen ja valityskyvyn parantaminen.
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Raideyhteydet

o Keskeisimpia toimia on Savon (ja Karjalan) radan perusparantaminen. Ita-
radan rakentaminen Porvoon ja Kouvolan kautta (3 tunnin juna Kuopioon
ja Joensuuhun) parantaa saavutettavuutta seka hillitsee paastoja.

Tieyhteydet

Valtatie 5 Leppavirta-Kuopio, heti valmis toteutettavaksi

® Tavoitteena on kehittaa tieosuudesta laatutason tayttava valtatieyhteys
seka vahent&a likenneonnettomuuksia. Keskeistd on parantaa tavara- ja
henkil6liikenteen sujuvuutta, toimintavarmuutta sek& matka-aikojen en-
nustettavuutta. Ndiden avulla vahennetaan liikennepaastoja.

Siilinjarvi—lisalmi—Kainuunraja

e Siilinjarvi—lisalmi-valilla tavoitteena on ympérivuotisesti turvallinen
nopeusrajoitus 100 km/h. lisalmesta Kainuun maakunnan rajalle turvataan
tasainen 80 km/h nopeusrajoitus ja yhtendinen tekninen taso Kainuun
maakunnan tieosuuden kanssa.

Vesiliikenne

® Pohjois-Savon teollisuus hyddyntaa sisavesiston kautta myds meriliiken-
nettd, miké& vahentaen tehokkaasti raskaan kaluston liikennetta maanteil-
t&4. Saimaan kanavan vedenpinnan nosto ja erityisesti Saimaan kanavan
sulkujen pidennys mahdollistavat kestavan ja kustannustehokkaan rahdin
sek& matkustajaliikennepalveluiden kehittamisen.

KAUPPAKAMARIEN LIKENNEHANKELISTAUS
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KYMENLAAKSON
KAUPPAKAMARI

Maakunnan alueella sijaitsevat mm. maan suurin yleissatama HaminaKotka Sa-
tama Oy, UPM:n Kymin ja Sunilan tehdasintegraatit, Stora Enson Anjalankosken
tehtaat, Kouvolan rautatie- ja maantieterminaali (Kouvola RRT), Vaalimaan raja-
asema seké Kymenlaakson jatteenkasittelylaitos. Koko Kaakkois-Suomen met-
séteollisuustehtaiden kuljetukset HaminaKotka satamaan erottuvat selvasti sek&
volyymin etté arvon osalta. Maakunnan tielikenteen ykkdshanke on valtatie 15.

Kymenlaakson kauppakamarin alueella kansainvéliset likenneyhteydet ovat vah-
vasti esilla. Maakunnan liikennejérjestelmén toimivuus on merkittavassa roolissa
Suomen ja Venajan vélisille matkoille ja kuljetuksille. Kymenlaakso alueella sijais-
tee myds Suomen ainoa TEN-T-ydinverkon rautatie-maantieterminaali. Railgate
Kouvola toimii merkittavané rautatieliikenteen keskuksena. Moottoritie E18, raja-
asemat, HaminaKotkan satama seké satamien sisd&ntulotiet ja osat péarataan
Kouvolan kautta yhdistava rautatie ovat osa Euroopan ydinverkkokaytavaa.

Tieyhteydet
Valtatie 15: Kotka, Rantahaka—Kouvola, Tykkimé&ki

® Osuuden tiesuunnitelma on valmis ja toteutushankkeen kilpailuttaminen
on hyvaksymispaatdksen jéalkeen aloitettavissa jo loppuvuodesta 2020.

e \altatie 15 Kotkasta Kouvolaan (44 km) on Kymenlaakson tarkein ete-
la-pohjoissuuntainen yhteys. Se on teollisuuden ja kaupan kuljetusten
valtavayla Keski- ja Itd-Suomesta Kotkan ja Haminan satamiin. Suomen
suurimpaan satamaan kulkee valtatien 15:n kautta erityisesti teknologiate-
ollisuuden tuotteita, mekaanisen metsateollisuuden tavaravirtoja, paperi-,
kartonki- ja painotuotteita seka sellukuljetuksia.

e Valtatie 15:n suuret liikennem&aréat kasvoivat entisestaan, kun sote-rat-
kaisujen mukaisesti Pohjois-Kymen sairaalan leikkaustoiminnot ja mui-
ta toimintoja siirrettiin vuoden 2019 alusta Kouvolasta Kymenlaakson
keskussairaalaan Kotkaan. Kuormitusta tulee ambulanssilikenteen lisaksi
taksi- ja henkildautoilla tehtavista potilaskuljetuksista seka henkildstéon
tydmatkaliikenteesta.
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Valtatie 15 on Kymenlaakson kaupunkiseutujen tydmatka- ja opiskelijalii-
kenteen paavayla.

Valtatie 15 on yksi Suomen viennin tarkeimmista teista. Suhteessa tien
merkitykseen sen turvallisuus ja palvelutaso eivat tayta elinkeinoelaman
kuljetusten, paivittéisen henkildautoliikenteen seka lisdantyneen hély-
tysajoneuvoliikenteen vaatimuksia. Liikenneturvallisuus on heikentynyt
merkittavasti .

Valtatie 6, Kouvolan kohta (Nappa)

Kaakkois-Suomen ja Venajalle suuntautuvan tieliikenteen toinen paayh-
teys valtatie 6 on Kouvolan lansipuolella turvaton ja laatutasoltaan poik-
keava. Liikkennettd haittaa erityisesti Kouvolan lansipuolella huonokun-
toinen valtatiesilta. Lahti—Kouvola-radan ylittava Korian ratasilta uusitaan
ja samalla parannetaan huonolaatuista valtatieta sillan molemmin puolin
paétieverkon laatutasoon.

Valtatie 12, Lahti—Kouvola

Valtatien 12 yhteysvali Lahti—Kouvola on tarkea osa itd-lansisuuntaista
valtatieverkkoa (TEN-T kattava verkko) ja se on merkittava yhteys elinkei-
noelaman kuljetuksille. Tien varressa on runsaasti teollisuutta ja tie toimii
Lahden ja Kouvolan kaupunkiseutujen tydmatkaliikenteen yhteytend, joka
nakyy vilkkaana arkilikenteené. Valtatie 12 on Lahden ja Kouvolan vélilla
laatutasoltaan vaihteleva sek& sujuvuudeltaan ja liikenneturvallisuudeltaan
huono. Valtatie on tarkoitus parantaa vaiheittain laatutasoltaan yhtenai-
seksi turvalliseksi tieksi.

Valtatie 26 ja maantien 387 muodostama liikkennekaytéva

Liikennekaytavan toimenpidesuunnitelma (Luumaki, Lappeenranta, Mie-
hikkala, Virolahti, Hamina ja Kouvola) .

Merituulentie

Maantie 355 (Merituulentie) on paayhteys valtatielta 15 (Hyvantuulentie)
HaminaKotkan padsatamassa Mussalossa. Merituulentie on myds tarkea
Kotkan siséista liikennetta palveleva yhteys Mussalosta Kotkan keskus-
taan. Raskaan lilkkenteen méaara ja sen ennustettu kasvu yhdesséa valo-oh-
jattujen tasoliittymien ja tien makisyyden kanssa aiheuttavat toimivuus- ja
turvallisuusongelmia. Liséksi ympéristoon ja ihmisiin kohdistuu melu- ja
paéstohaittoja.

KAUPPAKAMARIEN LIKENNEHANKELISTAUS
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LAPIN KAUPPAKAMARI

Lapin elinkeinoelama on ollut vuoteen 2019 saakka vahvassa kasvussa. Vuoden
2019 ennakkotilastojen mukaan Lapin yritysten yhteenlaskettu liikevaihto kasvoi
vuoteen 2015 verrattuna 24,3 % 13,8 miljardiin euroon. Lapin vahvoja toimialo-
ja ovat teollisuus (teras, metsa), matkailu seka kaivannaisteollisuus. Lahialueet
muodostavat merkittavan vientimarkkinan ja potentiaalin, Pohjois-Ruotsissa ja
Norjassa (rakennusteollisuus) investoidaan voimakkaasti, samoin Venaja muo-
dostaa vientimarkkinan, jonne viedaan mm. kaivosteknologiaa.

Lapissa volyymiltaan suurinta kasvu (+25,7 %) on ollut suurimalla toimialalla teol-
lisuudessa, jonka kasvulukema vertailuajankohdalta oli 1,4 mrd. € (5,3 mrd. € >
6,7 mrd. €). Suhteessa toimialan kokoon nahden kasvu oli voimakkainta matkai-
lupalveluissa (n.+ 52 %), majoitus ja ravitsemistoiminnassa (n. +37 %) seka kaivos-
teollisuudessa (+36 %). Voimakasta kasvu oli niin ikaan liike-elaman palveluissa
(+26,5 %), rakentamisessa (26 %), kuljetuksessa ja varastointoinnissa (+11 %) seka
kaupan alalla (+10,6 %).

Lappi oli vuonna 2019 Suomen kuudenneksi suurin vientimaakunta; Suomen
tavaraviennista kuusi prosenttia tulee Lapista. Taman ohella matkailu tuottaa
merkittavan vientilikevaihdon. Matkailussa Lapin rekisterdityjen yépymisten ko-
konaismaéra oli 3,1 miljoonaa, joista ulkomaalaisten matkailijoiden osuus oli 52 %.
Lapin lentoasemilla matkusti vuonna 2019 yhteensa 1,5 miljoonaa matkustajaa
(+1,5 %). Tama edellyttaa Lapin lentoasemaverkoston edelleen kehittamista seka
suorien yhteyksien lisdamista hiilijalanjaljen vahentéamiseksi. Toimivat ratayhtey-
det edistavat Lapin matkailun vahahiilisyytta ja esim. Tornio—Kolarin séhkoistys
mahdollistaisi toimivan junaliikenteen Ruotsin rautatieverkoston kautta Lappiin.
Meri-Lappi on teollisuuden ja teollisen kiertotalouden merkittava keskittyma.
Lapin suunnitteilla olevien investointihankkeiden my6t4 Metsa Groupin inves-
tointipa&dtdkseen sidottuna on valmisteilla Kemin vaylan syventdminen. Taman
ohella tulisi mukaan ottaa Tornion véylan leventaminen.

Lapin kauppakamarin julkaiseman Arctic Business Forum Yearbook 2019:n
mukaan Lapin investointipotentiaali eli vuoteen 2030 mennessa toteutettavien
mahdollisten investointihankkeiden arvo on 13,8 miljardia euroa. Naista merkit-
tavimpia ovat Metsa Group Oy:n Kemin biotuotetehdas liikenneinvestointeineen,
Outokummun uusi kuonasulatto, Kemijarven Boreal Bioref Oy:n biotuotetehdas
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seké kaivosinvestoinnit. Parhaillaankin Lapissa on kaynnissé investointeja 1ahes
miljardin euron arvosta.

Lapin logistinen sijainti Ruotsin, Norjan ja Venajan keskella edellyttdd kansainva-
listen yhteyksien huomioimista; Lapin kautta Suomen lilkkenneverkko kytkeytyy
kansainvalisiin liikennevirtoihin ja verkkoihin. Valtatie 21 Norjaan seka valtatie

4 Inariin saakka ovat osa LVM:n asetuksen mukaista paavaylaverkostoa. Lapin
monipuolisen ja vientivetoisen elinkeinoelaman ja kasvavan matkailun tarpeet
edellyttavat hyvia yhteyksia, joissa on huomioitu kansainvaliset yhteydet, pitkat
valimatkat seka kestavét kuljetusvaihtoehdot. Toimiva lentoliikenne on kansain-
valisten yhteyksien ja pitkien etéisyyksien myota valttamatonté Lapin elinkeino-
eldmaélle ja matkailulle. Suomen uudessa liikennejarjestelmasuunnitelmassa tulisi
huomioida laajasti Lapin kautta kulkevat Suomen kansainvéliset yhteydet seka
niiden merkitys pitkalla aikavalilla.

Lisaksi Lappiin suunniteltujen investointien toteuttamiseen Metsa Group, kaivok-
set (Sokli, Hannukainen, Sakatti) ja Boreal Bioref ja niihin liittyviin likennehank-
keisiin on valmistauduttava.

Raideyhteydet

o Tornio—Kolari-radan sahkoistys, henkildliikenteen kdynnistdminen Ruot-
sista Lapin matkailukohteisiin, Koillisvayldyhteyden eli ns. Jdamerenradan
suunnittelun k&ynnistaminen.

® Rautateiden henkildliikenteen kilpailuttaminen.

Tieyhteydet

® Teiden kunnostaminen: vt 4 Keminmaa—Rovaniemi—Sodankyl&, vt 21
Tornio—Kilpisjarvi, kt 93 Palojoensuu—Hetta—Kivilompolo, kt 92 Kaama-
nen—Naatamo, kt 82 Vikajarvi—Kemijarvi.

® Maanteiden talvikunnossapidon tehostaminen.
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LANSI-UUDENMAAN JA
RIIHIMAEN-HYVINKAAN
KAUPPAKAMARIT

Riihim&aen-Hyvinkaan ja Lansi-Uudenmaan kauppakamarien alueiden sijainti
metropolialueen ulkokehalld ja Suomen kasvukaytavan keskelld korostaa paa-
vaylien kehittdmisen ja sujuvan liikenteen merkitysta seka alueiden elinvoiman
kehittamiselle etté liikkenteesta aiheutuvien paastdjen vahentamiselle. Likenne-
hankkeiden tulee tukea ja parantaa sujuvaa ja turvallista liikkkumista niin alueem-
me sisalla kuin lapi kulkevia valtakunnallisia kuljetuksia. Erityisesti kansainvalista
kauppaa kayville yrityksille Hangon ja Inkoon satamat ovat erittéin tarkeita.

Lansi-Uudellamaalla suurimmat kuljetuksia kayttavat toimialat ovat kemian teolli-
suus, teknologia- ja metséateollisuus, logistiikka sekéa turismi. Toimialoista palvelut
ja erityisesti rakentaminen suuntautuvat voimakkaasti padkaupunkiseudulle.

Riihim&en-Hyvinka&n alue on kasvava, erityisesti teknologiateollisuuden keskit-
tyma. Alueella toimii lukuisia suomalaisia vientitilastoissa esiintyvid, tunnettuja
huippuyrityksia.

Keha V:n eli valtatie 25:n ja kantatie 55:n turvallisuuden, sujuvuuden ja kunnon
parantaminen. Keh& V on valmis ja toimiva logistinen reitti Hangosta Porvooseen
ja se on mukana valtakunnallisessa runkoverkossa. Keha V palvelee Suomen
vientid ja tuontia, silla on keskeinen yhteys Hangon ja Inkoon satamiin, Kilpi-
lahden 6ljynjalostamolle ja satamaan seka Vaalimaan ja Nuijamaan raja-ase-
mille. Keha V vydhykkeelle sijoittuu kansainvélista ja globaalia teollisuutta, se

on merkittava logistiikkavydhyke, kasvuvydhyke ja portti padkaupunkiseudulle.
Asukaspohja on 300 000 asukasta ja alueella toimii 20 000 yritystd. Uudenmaan
pohjois- ja lansiosan poikittaisyhteytené se keventaa liikennepaineita ruuhkautu-
neella pdakaupunkiseudulla. Poikittaisliikenne esimerkiksi Turun moottoritielta tai
nelostielta voisi ohjautua Keha I:n ja varsinkin Keha Ill:n osalta Keha V:lle, jos sen
kunto vastaisi taman paivan vaatimuksia. Nykyisin nopeusrajoituksia on jatkuvasti
laskettu erityisesti raskaan liikkenteen kasvun vuoksi.
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Raideyhteydet

Hanko—Hyvinka&a-radan kapasiteetin nostaminen

Hankkeen tavoitteena on parantaa kuljetusten kustannustehokkuutta,
kilpailukykya ja kuljetusten hiilineutraaliutta. Hankkeella on positiivinen
vaikutus koko alueelle, yritysten sijoittumiselle ja tyollistamiselle. Silla on
my®&s suuri merkitys vientiteollisuuden kustannuskilpailukykyyn laajalti
Suomessa. Hankkeessa akselipaino nostetaan 25 tonniin koko radan
osalta ja mahdollistetaan pidempien junien kohtaaminen sekéd kunnoste-
taan rataa alueilla, jolla on nopeusrajoituksia.

P&aradan parannushanke Pasila—Riihimé&ki, 2. vaihe

Pasila—Riihim&ki-rataosan liikenteellisen valityskyvyn ja héairidsietokyvyn
parantaminen yhteyksien lisadmiseksi seké liikkenndinnin nopeutumiseksi
etta liikenndinnin sujuvoittamiseksi. Lisdraideosuudet Keravan ja Jokelan
vélille (neliraiteinen osuus), tavaralikenneraide Hyvinkaalta Riihimaelle
meluntorjuntatoimet huomioiden. Suunnittelussa on sailytettava edelleen
3. vaihe, Jokela—Riihimaki-vélin lisaraiteet ja sen edellyttamat muutokset
siltoihin, turva- ja sahkélaitteisiin ja meluntorjuntaan.

Turun tunnin junahanke ja Rantaradan kehittaminen

® Lohjan, Vihdin ja muiden kaupunkitaajamien liittdminen rataverkostoon
vahentaa yksityisautoilua merkittavasti. Yhteys parantaa myds Rantaradan
toimivuutta ja kehittaa lahilikennetté sek& Helsingin ettd Turun suuntaan.

Tieyhteydet

e \altatiestd 25 on tehty kehittdmisselvitys. Siind ehdotettuja hankkeita on
nopeutettava ja kehittdamisenselvityksen mukainen hankesuunnittelu on
aloitettava viipymatta.

® Priorisoituna valittdmasti kdynnistettavissa oleva investointikohde valta-

tiella 25 on keskikaiteiden rakentaminen valille Meltola—Mustio.

KAUPPAKAMARIEN LIKENNEHANKELISTAUS
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Kantatie 51:n eli Lansivaylan liikenneturvallisuuden parantaminen
Kantatie 51, eli Lansivayla alkaa Ruoholahdesta ja yhdistyy valtatiehen 25 Kar-
jaalla. Tavoitteena liikenneturvallisuuden parantaminen Kirkkonummi—Karjaa
valilla, jolla raskas liikenne on kasvanut merkittavasti.

® Inkoon Satama on suuri raskaan liikenteen solmupiste, jonka kautta huo-
lehditaan esimerkiksi Padkaupunkiseudun polttoainekuljetukset. Inkoon
Sataman ja kt 51 risteyksessa on satamasta Helsingin suuntaan rakennet-
tava liittymiskaista kddntym&an suoraan oikealle. Nykyisella jarjestelylla
littyma on erittdin vaarallinen raskaalle liikenteelle.

® Hamossenin painuman korjaus.

® Sunnanvikin eritasoliittyman rakentaminen Siuntiossa

e Alytie 51 pilottihankkeen toteuttaminen.

Kantatie 52:n liikenneturvallisuuden parantaminen

e Pahimpien kohtien suoristaminen ja kasvuston poistaminen leveammalta
alueelta.
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OULUN KAUPPAKAMARI

Pohjois-Pohjanmaalla ja Kainuussa on vahvaa teollisuutta ICT-alalla, metalli- ja
konepajateollisuudessa, kaivannaisalalla ja puutuoteteollisuudessa. Matkailu on
merkittava ja kasvava toimiala. Oulun kauppakamarin toiminta-alueella viennin
osuus on 56 % teollisuuden liikkevaihdosta.

Pohjois-Suomeen on suunnitteilla useita suurinvestointeja. Alueella sijaitsee
Pyhé&joen ydinvoimalatydmaa, joka on Euroopan suurin yksittainen hanke. Met-
sésektorilla on vireilld 3—4 biotehdashanketta ja kaivossektorilla on vireilla 2—3
investointihanketta. Liséksi valmisteilla ja suunnitteilla on lukuisia tuulivoimapuis-
tohankkeita. Matkailuun tehdaén investointeja kaikissa alueen matkailukeskuksis-
sa ja matkailu on voimakkaasti kansainvalistynyt toimiala.

Oulun kauppakamarin alue on maantieteellisesti laaja. Pohjois-Pohjanmaan ja
Kainuun maakunnat. Alue on neljan merkittavan pohjoiseteldsuuntaisen valtatien
4,5, 6 ja 8 vaikutusalueella. Lisaksi aluetta halkovat tarkeat it4-lansisuuntaiset
valtatiet 20 ja 22. Alueen saavutettavuus eteldsté raiteita pitkin on mahdollista
idasta Savon rataa ja lannesta paarataa pitkin. Ita-lansisuunnassa Savon radan ja
P&aradan yhdistada Kontiomaki—Oulu rata ja lisalmi—Ylivieska rata. Pohjois-Poh-
janmaalla ja Kainuussa on kolme lentokentta4, joihin on reittilentoyhteydet.
Pohjois-Suomen vientiteollisuutta palvelee kolme satamaa: Oulun, Raahen ja
Kalajoen satamat. Eurooppalaisen ydinkdytava-statuksen saaminen on alueelle
hyvin tarkeaa.

Pohjois-Suomen pitkista etéisyyksista aiheutuviin haasteisiin vastataan hyvan
saavutettavuuden seka kustannus- ja ympéaristdtehokkaiden matka- ja kuljetus-
ketjujen avulla. Hyvin toimiva liikkennejarjestelm& mahdollistaa elinkeinoeldaman
vireyden ja elinkelpoisuuden. Oulu on Pohjois-Suomen liikenteen solmukohta.
Siella yhtyvét elinkeinoelamalle tarkeat valtatiet 4, 8, 20 ja 22. Valtatie 4 on
Suomen tarkein etela-pohjoissuuntainen tieyhteys. Kemi-Tornio -alueen raskaan
teollisuuden maantiekuljetukset kulkevat Oulun kautta, samoin osa Koillismaan ja
Kainuun puutuotealan kuljetuksista. Valtatie 8:lla liikenne on kasvanut ja kasvaa
suurhankkeiden myota. Tiella kulkee myds Perdmeren kaaren teollisuuden kulje-
tuksia. Alueen elinkeinoelama tarvitsee kuljetuksissaan alempaa tieverkkoa, mika
luo tarvetta perusvaylanpidon rahoituksen ennakoitavuudelle.
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Rautatielilkenteen osalta alueella pidetaén tarkeimpana tavoitteena 4 tunnin
junayhteytta Oulusta Helsinkiin. Talla olisi huomattava ilmastovaikutus. Kainuun
nopean saavutettavuuden takaamiseksi myds Savon radan nopeustason nosto
on tarkeda. Ita-1ansisuuntaisesti Oulu—Kajaani-valin liikenteen sujuvoittaminen
sek& Kontiomaki—Ylivieska-radan parantaminen ovat alueen yritysten tavoittee-
na. Talla rataosuudella liikkuvat Suomen neljanneksi painavimmat tonnimaérét.
Tavara- ja henkiléliikenteen sovittaminen lahes koko matkalta yhdelle raiteelle on
paikoin mahdotonta.

Oulun merivayla on syvennetty 12,5 metrin kulkusyvyyteen, mutta alueen yritys-
ten kannalta vaylaa tulisi syventaa edelleen 14 metriin. My6s Raahen sataman
merivaylan syventamista tavoitellaan 10 metrista 12 metrin kulkusyvyyteen. Oulun
ja Raahen satamat hakevat yhdessa osaksi eurooppalaista ydinverkkoa. Satami-
en merkitys osana EU:n laajempaa huoltovarmuutta korostuu.

Raideyhteydet

e Kaksoisraide Paaradan osuudelle Ylivieska—Oulu.
® Oulu—Kontiomaki-rataosan valityskyvyn parantaminen olemassa olevan
elinkeinoelamén tarpeet huomioiden.

Tieyhteydet

e \Valtatien 4:n kehittdminen sujuvaksi ja turvalliseksi, ydinkaytévastatuksen
mukaiseksi pohjoisetelayhteydeksi.

e \Valtatien 8:n Haarasillan eritasoliittyma valtateiden 8 ja 4 risteysalueella
sek& Revonlahden ohituskaistaparit.

Vesiliikenneyhteydet

® Oulun sataman 14 metrin vayla.
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POHJANMAAN KAUPPAKAMARI

Pohjanmaan ja Keski-Pohjanmaan kauppakamarin alueelta teollisuustuotannosta
69 prosenttia menee vientiin, kun koko maan vastaava luku on 59.

Vaasan seudulla on Pohjoismaiden suurin energiateknologian keskittyma: Yli 160
yritystd, 12 000 tydpaikkaa, liikevaihto 5 miljardia euroa, tuotannosta yli 80 %
menee vientiin ja tuotekehitykseen ja tutkimukseen satsataan vuosittain

200 M£. Kokkolassa on Pohjoismaiden suurin epdorgaanisen kemianteollisuuden
keskittyma: 75 yritysta, 2 250 tydpaikkaa, liikevaihto 1,9 mrd. €, tuotannosta

92 % menee vientiin. Pietarsaaren suurimmassa teollisuuden keskittyméassa,
Alholmen Industrial Parkissa on yli 60 yrityst, lahes 2 000 tydpaikkaa, liikevaihto
1,1 mrd. €, tuotannosta 77 % menee vientiin. Lisdksi Suomen veneteollisuudesta
60 prosenttia sijaitsee Pohjanmaan kauppakamarin alueella. Noin sata yritysta
tyollistdd 1 500 henkilda ja veneklusterin tuotannosta menee vientiin 75 %.

Alueen saavutettavuus, luotettavat ja sujuvat yhteydet maailmalle seka logistiik-
kakustannukset ovat merkittavia kilpailutekijoitd. Maanteiden, laivaliikenteen seka
rautatie- ja lentoliikenteen vuorotiheyden ja aikataulujen on vastattava yritysten
tavara- ja henkilokuljetuksen moninaisiin tarpeisiin. Koko logistisen ketjun on
toimittava luotettavasti ja kustannustehokkaasti. Jotta alueen elinkeinoeldmé& voi
menestyd myds jatkossa, on infrastruktuurin oltava kunnossa.
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Raideyhteydet

® Rahoitus Vaasa—Seingjoki-junayhteyden nopeuttamiseksi.

® Rahoitus Kokkolan ratapihan parannukselle ja kaksoisraiteelle satamaan
mukaan lukien tarvittavat yli- ja alikulut (ns. KlaRa-hanke).

® Rahoitus GigaVaasa-pistoraiteen toteuttamiseen.

Tieyhteydet

® Rahoitus Vaasan satamatien jatkosuunnitteluun ja toteuttamiseen.

e Valtatie 8:n kehittdminen Vaasa—Kokkola-vililla, jossa keskeisinta saada
rahoitus neljan ohituskaistan, Kokkolan Eteldavayléan nelikaistaistuksen seka
Ytterjepon eritasoristeyksen toteuttamiseen.
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POHJOIS-KARJALAN
KAUPPAKAMARI

Pohjois-Karjala elda& metsasté, metallista ja muovista. Maakunnan pohjoisosissa
elintarviketeollisuudella on vahva jalansija. Joensuun seudulla toimii merkitta-
via valtakunnallisia kaupanalan yrityksi&. Niirala on valtakunnallisesti merkittava
tavaraliikenteen rajanylityspaikka. Maakunnan yritykset ovat padsaantoisesti
pk-yrityksia.

P&atieverkon liséksi ennen kaikkea biotalouden tavaraliikenteen tarvitsema alem-
pi tieverkosto on pidettéva kunnossa, ettd sdannoélliset raaka-aine kuljetukset
ovat ymparivuotisesti mahdollisia. Puutavaran kuljetuksiin vesivaylien kunnossa-
pito on valttaméaténta. Puutavarakuljetusten siirto vesivélille, uitto ja ymparivuo-
tiset puutavaran kuljetukset Saimaan vesistdalueella auttavat myds vahentaméaan
likenteen aiheuttamia p&astdja. Saimaan kanava mahdollistaa vientikuljetukset
sisévesilla, kanavan kapasiteettia tulisi nostaa kanavan palvelukyvyn yllapita-
miseksi. Vedenpinnan noston lisdksi Saimaan kanavan sulut on pidennettava
likenteen varmistamiseksi myds tulevaisuudessa.

Ratayhteyksien ajonopeuksien palauttaminen niiden alkuperéisille rakennetasoil-
leen on lyhyen aikavalin tavoite, jolla yhteys Joensuusta paakaupunkiseudulle
saadaan palautettua neljan tunnin tasolle. Pitkan aikavélin tahtédimena Karja-

lan radan linjaukset Kouvola—Porvoo-oikoradan rakentamisessa ja koko radan
nopeustason nostossa tasolle, jolla matkustusaika padkaupunkiseudulle saadaan
lyhennettya. Karjalan ja Savon radan yhteys Kouvolan kautta uudella linjauksel-
la Porvoon kautta nostaa koko Itd&-Suomen kolmen tunnin saavutettavuuden
tasolle.
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Raideyhteydet

e Joensuu—Imatran-valin peruskunnostuksella ja vimeisien tasoylik&ytavien
poistolla nopeustaso nostetaan alkuperaiselle tasolleen.
® Sahkoistamattomien ratayhteyksien likenndinti akkukayttoisella kalustolla.

Tieyhteydet

® VT 23 perusparannusten loppuunsaattaminen, josta Karvion kanavan
seudun sillan uusiminen on ensisijainen kohde.

® VT 9 Joensuu—Kuopio vanhentuneen osan suunnittelu ja tielinjauksen
uudistaminen sekd Onkamo—Niirala valin kunnostus ja osittainen uudel-
leen linjaus.

Vesiliikenneyhteydet

® Joensuun sataman markkina-aseman ja rakenteiden parantaminen maa-
kunnan ulkomaankaupan logistiikkakeskuksena.
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RAUMAN JA SATAKUNNAN
KAUPPAKAMARIT

Vientivetoinen kilpailukyky tarkoittaa systeemista sujuvuutta: logistiik-
ka- ja matkaketjujen globaali toimintavarmuus on kriittista niin maanteilla,
raiteilla, merella kuin ilmassa.

Paivassa Eurooppaan, kahdessa tunnissa Helsinkiin. Vientirannikon toimintaedel-
lytyksend on olla osa kansainvalista bisneselamé&a. Satakunta on rakenteeltaan
hyvin teollisuusvaltainen. Tuotannollista toimintaa on elintarvike-, metalli- ja
akkumetalli-, laivanrakennus-, muovi- ja komposiittiteollisuudessa sekéd konepa-
jateollisuudessa. Elinkeinoelama on viime vuosina investoinut aktiivisesti: Sata-
kunnan elinkeinoelaman ja julkisten tahojen lahivuosina toteutuneiden ja tulossa
olevia investointien arvo on yli 1 mrd. euroa. Satakunta on yksi Suomen keskei-
sista vientimaakunnista; osuus Suomen 65 miljardin euron tavaraviennistd on n. 6
% vuonna 2019. Satakunta on néin ollen viidenneksi suurin vientimaakunta.

Satakunnasta lahtee maailmalle kahden kehittyvan sataman kautta maakunnan
omaa teollista tuotantoa sekd muiden maakuntien vientiyritysten toimituksia,
samoin satamien kautta tuodaan komponentteja ja raaka-aineita esimerkiksi
prosessi- ja projektiteollisuuteen. Moni teollinen yritys toimii verkottuneesti myos
kotimaassa, minka vuoksi sekd maakunnan sisdinen ettd maakuntaan johtava
vaylaverkosto kuormittuu myos talta osin.

Etela-pohjois-suuntainen raideyhteys puuttuu, mika luo merkittavat paineet
paavaylastoon kuuluvalle valtatie 8:lle. Puutteellinen liikkenneturvallisuus on edel-
leen taman tieyhteyden vakavimpia ongelmia. Koska kaikki liikenne ei voi siirtya
raiteille, tulee myds vahapaéstoisten liikkenteen kayttdenergiamuotojen saatavuu-
teen ja kuljetuskaluston uusiutumiseen panostaa.

Teolliset tyopaikat toimivat solmukohtina

Tydssakayntialueet ovat laajentuneet, mikd muodostaa paineen matkaketjujen
toimivuudelle ja saavutettavuuden kehittamiselle niin maanteilld, iimassa kuin
rautateilld. Erityisesti teollisuuden toisté suuri osa on viela tydpaikoilla tehtavaa

tyotd, etatydt koskevat vain osaa tyontekijoista. Teolliset tydpaikat, matkailun ja
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palveluiden elinkeinot edellyttédvat solmukohtien, eli keskuskaupunkien, satamien
ja teollisten laitosten jouhevaa saavutettavuutta. Tydmatkapendeldinnin sujuvuus
ja kaupunkien sisdéan- ja ulosmenovaylat niin tydmatka- kuin myos raskaan lilken-
teen osalta nousevat merkittavaan rooliin.

Rauma on yksi harvoista oman kokoluokkansa seutukaupungeista, joihin ei ole
henkildjunaliikennettéd. Kotimaan lisdantyva matkailu seka kuluttajien ilmastotie-
toisuus nostavat Rauma—Kokemaki-henkildjunayhteyden ennustettua kaytto-
potentiaalia. Ottamalla yhteys kdyttdon samanaikaisesti suunnitellun Pori—Tam-
pere-yhteysvalin Digirata-hankkeen kaupallisen pilotin kanssa, voidaan lisata
raiteiden kayttdkapasiteettia jopa 30 % sek& henkilo- ja tavaralilkkenteen tarpeet
paremmin yhteensovittaa.

Lahtokohdat

® Pori—Rauma-yhteysvali 30 minuuttia.
® Sujuva tydssakayntiliikenteen siirtyma kaupunkialueilta valtateille.
® |ogistiikka- ja matkaketjujen globaali toimintavarmuus.

Raideyhteydet

Pori/Rauma—Tampere-radan kehittaminen:
e® Teollisten ratapihojen suunnittelu Harjavallassa, Porissa ja Kokemaella
seka Rauma—Kokemaki—Tre-henkildliikenteen avaaminen.

Tieyhteydet

Valtatie 8 Pori—Turku

e Porin keskusta-alueen parannushanke, Rauma-Pori 30 minuuttia (neli-
kaistaistukset Rauma- Eurajoki, Luvia-Pori ja Pori-Séérmarkku), logistiik-
kareitti vt8:ta vtit:lle ja Laitilan kohta.

Valtatie 2 Pori—Helsinki:
e Porin—Harjavallan nelikaistaistukset sek& Porin—M&ntyluodon sujuvoitta-
minen.
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TAMPEREEN KAUPPAKAMARI

Pirkanmaalle on keskittynyt paljon teknologiateollisuutta. Maakunta tunne-

taan alykkaasta teollisuudesta, joka kehkeytyy erityisesti koneiden ja laitteiden
valmistuksen ymparille. Kansainvélisia ja menestyneita teknologiateollisuuden
yrityksid on ympari maakuntaa. Suurin keskittyma on Tampereen seutukunnassa.

Pirkanmaa on my&ds kaupan keskittymé. Alueella on paljon merkittavia tukku- ja
vahittaiskauppojen logistiikkakeskuksia. Niista palvellaan koko Suomea. Perin-
teisemman kaupan lisdksi maakunnassa on viihde-elektroniikan ja l1a&kealan
tukkukauppakeskittymia.

Maakunnan yritystoimintaa kuvaa vahva kansainvélisyys. Alueella on merkittavan
paljon teknologia- ja palvelualojen vientiyrityksia. Tavaraviennin arvo on noin

5 miljardia ja yritysten vientiliikevaihto on lahes 7 miljardia. Karkeasti ottaen noin
10 % Suomen viennista tuotetaan Pirkanmaalla.

Pohjois-eteldsuunnassa suunnassa elintarviketeollisuuden ja kaupan kuljetusket-
jut kulkevat maakunnan kautta. Teknologiateollisuuden kuljetusketjussa pohjois-
eteld-akseli on sek& valmiiden etta vélituotteiden tuonti- ja vientireitti eteldn
satamiin. Tarkein vayla on valtatie 3. Hameenkyron ohitustieinvestoinnin valmis-
tuttua tieltd poistuu yksi vaikea pullonkaula. Tiella on kuitenkin monia osuuksia,
jotka eivat tayta ydinverkkoon kuuluvan tieosuuden laatuvaatimuksia.

[t&-lansisuunnassa taas metséateollisuuden tuotteet tarvitsevat p&asyn lantisiin
satamiin. Kuljetukset kulkevat rautateilla ja valtatie 9:l1a. Valtatie 9 on ruuhkaisin
kaksikaistatie valilla Tampere—CQOrivesi ja liikenneturvallisuudeltaan erittain heikko.

P&aradalla kulkee vuosittain 5,5 miljoonaa matkustajaa. Suurin osa heista lahtee,
p&attéa tai vaihtaa junaa Tampereella. Likenteen p&astétavoitteiden saavutta-
miseksi on tarkedd, ettd henkildliikenne siirtyy yha vahvemmin raiteille. Tavoitetta
palvelee Suomi-ratahankkeen nopea edistaminen. Suunnittelurahoitusta tar-
vitaan l&hivuosille 60 miljoonaa, jotta investointivalmius saavutetaan. Helsinki—
Tampere radan peruskorjauksen aikataulu ja aloitusraha 8 miljoonaa on myos
liian vaatimaton.
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Raideyhteydet

Paarataa kehitetddn kokonaisuutena etelasta pohjoiseen lityntayhteyksineen.

® EU:n CEF-rahoituksen haku uudella ohjelma- ja rahoituskaudella sisalta-
en seka paaradan suunnittelu- etta investointikohteet (myds sotilaallisen
likkuvuuden kohteet)

® Tampere-Seindjoki —turvalaitteiden uusimisen jatkaminen

Suunnittelurahoitus:
® Tampere—Parkano—Seinajoki-yhteysvalin kaksoisraiteiden/kohtaamis-
paikkojen lisddmisen suunnittelun aloittaminen

Tieyhteydet

® 140 miljoonan investointim&arédraha valtatie 9:n Tampere—Orivesi-yhteys-
valin jéljella olevien investointien toteuttamiseksi syksylla 2020 alkavan
Yliskyla—Oritupa-valin investoinnin liséksi. M&aréraha voidaan jakaa
useammalle vuodelle.

Valtateiden ja kaupunkiliikenteen suunnittelurahoitus:

e \altatie 12:lla Tampereella Vaitinaron liittyméaalueen kehittdminen ja inves-
tointiin valmistautuminen yhdessa Tampereen kaupungin kanssa, sisalta-
en eritasoliittyman. Alue on keskeinen tydssakaynti- ja lapikulkuliikenteen
vayla. Liséksi vaylaa kuormittaa tulevaisuudessa uusi 20 000 ihmisen
Hiedanranta-asuinalue.

KAUPPAKAMARIEN LIKENNEHANKELISTAUS
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TURUN KAUPPAKAMARI

Varsinais-Suomea voidaan perustellusti kutsua maamme viennin veturiksi. Vuon-
na 2019 Varsinais-Suomen osuus Suomen koko tavaraviennisté oli 11,7 prosenttia
eli toiseksi suurin heti Uudenmaan jalkeen. Varsinais-Suomesta l&htee maailmal-
le paljon maakunnan omaa tuotantoa ja alue toimii my&ds merkittavana vaylana
koko Suomen vientiyrityksille. Siksi on erityisen térkead4, etta Varsinais-Suomeen
johtavat vaylat ovat hyvassa kunnossa.

Varsinais-Suomessa on useita merkittavia osaamisklustereita muun muassa
meri- ja metalliteollisuudessa, koneiden, autojen ja laitteiden valmistuksessa,
ICT- ja elektroniikka-alalla seké bio- ja 1adkealalla. Palvelusektorin osuus on vah-
vassa nousussa ja maakunnan olosuhteet tarjoavat esimerkiksi matkailun, kult-
tuurin ja elamystuotannon kehittamiselle poikkeuksellisen hyvat mahdollisuudet.
Lis&ksi Varsinais-Suomessa vallitsee optimaaliset maatalouden tuotanto-olosuh-
teet. Osaajien ja tydvoiman liikkkuminen nadiden ja muidenkin toimialojen tarpeisiin
edellyttdd monipuolisia ja toimivia yhteyksia.

Liikennevaylien osalta Varsinais-Suomi on poikkeuksellisen kilpailukykyinen kaik-
kien liikennemuotojen risteyskohta. Alueella toimii kaksi vilkasta kansainvalisen
likenteen satamaa Turussa ja Naantalissa. Turun lentoasema on Helsinki-Vantaan
jalkeen maamme toiseksi vilkkain kansainvélisen lentoliikenteen keskus. Turus-
ta on raideyhteys Helsingin, Tampereen ja Uudenkaupungin suuntiin. Turun ja
Helsingin valinen raideyhteys kuuluu EU:n TEN-T ydinverkkoon. Turun ja Tampe-
reen valinen raide on osa rautateiden ydinverkkoa. Paavéaylat ovat E18 Helsinkiin
ja Pietariin, valtatie 9 Tampereen suuntaan ja valtatie 8 Porin suuntaan. Suomen
tavaraviennin arvosta lahes 30 % tuotetaan valtatie 8:n varrella ja noin 40 %
maamme viennisté kulkee lansirannikon satamien kautta. Saariston saavutetta-
vuus on tarkead seka matkailulle etté erityisesti rakennusteollisuudelle. Puolet
Suomen betonista tulee Paraisilta, joka on maamme suuri rakennustuotekeskit-
tyma.

Varsinais-Suomen paastdt ovat laskeneet 20 prosenttia vuodesta 2005 verrattu-
na koko maan 15 prosenttiin eli maakunta on hieman keskimaaraista pidemmalla
paastodjen véhentamisessa. Suurin paastdosuus on edelleen tieliikenteelld, joten
likenteen kehittdminen on merkittavin keino vahentaa alueen paastoja. Merkit-
tavimpia tuloksia voidaan saada nopean junayhteyden rakentamisella Turun ja
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Helsingin valille. Turun kauppakamarin kyselyn mukaan suuri osa esimerkiksi liike-
matkustajista olisi valmis vaihntamaan auton junayhteyteen, jos se olisi nopeampi
ja luotettavampi. Tieliikenteen parempi sujuvuus ja esimerkiksi E18 Turun kehétien
vieminen osittain maan alle parantavat myds merkittavasti paastotilannetta.

Raideyhteydet

® Nopean junayhteyden eli ns. tunnin junan rakentaminen Turusta Helsin-
kiin on alueen merkittavin saavutettavuushanke, joka luo Etela-Suomeen
yhden yhteisen tydssakayntialueen

Tieyhteydet

Turun kehétien parantaminen

e Turun kaupunkiseudun ja sinne saapuvat valtatiet (1, 10, 9, 8) seka Turun
ja Naantalin satamat yhdistda 30 km pituinen TEN-T Skandinavia—Vali-
meri-ydinverkkokaytavaan kuuluva E18 Turun kehétie. Kehatie on monin
paikoin kuormittunut, mika haittaa myos raskasta liikkennetta.

Valtatie 9 Turku—Tampere parantaminen
e \Valtatie 9 ulottuu Turusta Tampereen ja Jyvaskylan kautta Joensuuhun.
Valtatie palvelee myds Keski-Suomen yhteyksia Varsinais-Suomeen.

Valtatie 8 Turku—Pori parantaminen

e Lansirannikon eteldsuuntaisen valtatien merkitys on keskeinen koko
Suomen logistisen jarjestelman kannalta. Tiella on kapasiteetti- ja valitys-
kykyongelmia.

MT 180 Kirjalansalmen ja Hessundinsalmen sillan uusiminen seka Kaarinan

lantinen ohikulkutie.

e Kirjalansalmen silta ja Hessundinsalmen silta ovat Paraisilla sijaitsevan
teollisuuden ainoa kulkuyhteys mantereelle. Kaarinan lantinen ohikulkutie
ohjaa Paraisten tydmatka- ja raskaan liikkenteen Kaarinan keskustan ohi
valtatie 1 moottoritielle.

KAUPPAKAMARIEN LIKENNEHANKELISTAUS 39



KESKUS-

KAUPPAKAMARI

Keskuskauppakamari, World Trade Center Helsinki,
PL 1000, Aleksanterinkatu 17, 00100 Helsinki | puh. 09 4242 6200
keskuskauppakamari@chamber.fi | 3 @K3FIN
kauppakamari.fi



